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Allgemeines

1. Allgemeines

Der vorliegende Verkehrsbericht beschreibt die Entwicklung des Giiter-, des
Container- und des Schiffsverkehrs im Bereich der Wasser- und Schifffahrts-
direktion West. Als Datengrundlage dienen die an den Schleusen der WSD West
erfassten und mit dem Abgabenprogramm ASS Abgaben der Schifffahrt und
Statistik von den Jahren 2000 bis 2004 ausgewerteten Daten. AuBerdem liegen
die Daten des statistischen Bundesamtes vor, die auf den Daten des statisti-
schen Landesamtes basieren.

Im Bereich der WSD West erstreckt sich auf iber 220 km der Rhein als die
meist befahrendste WasserstraBe Europas.

Da der Rhein abgabenfrei ist und demzufolge keine Daten aus der Abgabensta-
tistik vorliegen, basiert die Auswertung auf den Daten des statistischen Bundes-
amtes. Nach dem statistischen Bundesamt ist der Rhein in mehrere Abschnitte
unterteilt. Fir den Bereich der WSD West gehéren die Abschnitte von Liilsdorf
bis Orsoy (etwa Raum Bonn bis Raum Wesel) und von Orsoy bis zur niederldndi-
schen Grenze.

Im Bereich der WSD West befinden sich die Westdeutschen Kandle. Der We-
sel-Datteln-Kanal erstreckt sich iiber eine Ldnge von 60 km von Datteln bis
Friedrichsfeld. Fiir den Verkehrsbericht wurden jeweils die Daten der Eingangs-
schleusen Friedrichsfeld und Datteln verwendet.

Der Rhein-Herne-Kanal durchquert das Ruhrgebiet auf einer Ldnge von 45 km.
Fir die Statistik wurden die Daten der beiden Eingangsschleusen Duisburg-
Meiderich und Herne zugrunde gelegt.

Der Dortmund-Ems-Kanal hat eine Ldnge von 226 km und verlauft von Dortmund
bis nach Papenburg. Fiir den Dortmund-Ems-Kanal wurden die Daten der Schleu-
sen Herbrum und Miinster ausgewertet.

Der Datteln-Hamm-Kanal erstreckt sich auf einer Ldnge von 47 km. Da aus der
Abgabenstatistik keine Daten fiir den DHK vorliegen, wurden fiir die vorliegende
Statistik die Daten des statistischen Bundesamtes verwendet.

Fiir den Kiistenkanal, der sich von Dorpen bis fast nach Oldenburg auf 70 km er-
streckt, liegen die Daten der Schleuse Dérpen zur Auswertung vor.



Gliterverkehr

2.Giuterverkehr
Rhein

Nach den Daten des statistischen Bundesamtes ist sowohl im Abschnitt von
Lilsdorf bis Orsoy bzw. im Abschnitt von Orsoy und der niederldndischen Gren-
ze ein Zuwachs von bis zu 10 % im Jahr 2004 im Vergleich zu 2003 festzustellen
(siehe Tab.: 1).

Im Jahr 2004 wurden fiir den Rhein zwischen Liilsdorf und Orsoy ein Giiterauf-
kommen von fast 160 Mio. T erreicht, wahrend zwischen Orsoy und der nieder-
ldndischen Grenze 165,24 Mio. T transportiert wurden.

Die Zahlen dokumentieren die groe Bedeutung des Rheins fiir das deutsche und
europdische Wasserstraennetz.

Wesel-Datteln-Kanal (WDK)

Am Wesel-Datteln-Kanal ist der Giiterverkehr in 2004 im Vergleich zum Vorjahr
2003 auf fast 7 % gestiegen (siehe Tab. 1 und Anlage 1).

Durch die Schleuse Friedrichsfeld wurden insgesamt 17,71 Mio. t Giitertonnen im
Jahr 2004 transportiert, wobei iiber 60 % der Ladung zu Berg, also vom Rhein
kommend, beférdert wurde.

An der Schleuse Datteln betrdgt das Giiteraufkommen fiir das Jahr 2004
13,03 Mio. t.

Im Bereich der WSD West stellt der Wesel-Datteln-Kanal den Kanal mit dem
hochsten Giiteraufkommen dar. Der Kanal ist bereits fiir die WasserstraBenklas-
se Vb ausgebaut worden. Hier fahren bereits Grofmotorschiffe (110 m Ldnge,
11,45 m Breite) bzw. Schubverbdnde (186,50 m Ldnge, 11,45 m Breite) per Ver-
ordnung mit einer Abladetiefe von 2,80 m.

Fiir den Wesel-Datteln-Kanal wurde anhand der Schleuse Friedrichsfeld die Un-
terteilung der Giiterarten exemplarisch aufgezeigt (Anlage 1, S. 8). Insgesamt
nahm der Giiterverkehr hier um 6,1 % zu. Ein starker Zuwachs von 36,7 % wurde
bei den Giitern ,Eisen und Stahl" bzw. mit mehr als 32 % im Vergleich zum Vor-
jahr bei den Giitern ,Getreide" festgestellt. Dagegen sind .Chemische Erzeug-
nisse" mit einem Minus von 4,8 % und ,Feste Brennstoffe" mit -5,4 % eher zu-
rickgegangen.

AuBerdem wurde anhand der Daten der Schleuse Friedrichsfeld der Giiterver-
kehr nach Flaggen unterteilt gezeigt (Anlage 1, S. 9).

Hier ist festzustellen, dass tendenziell der Anteil des Giiterverkehrs unter
deutscher Flagge zunimmt, der Anteil unter niederldndischer Flagge dagegen
eher abnehmend ist. Ebenfalls ist ein Riickgang der belgischen Flagge zu ver-
zeichnen. Von 2001 bis 2004 hat sich der Anteil der belgischen Flagge um 30 %
reduziert.



Gliterverkehr

Rhein Herne Kanal (RHK)

Am Rhein-Herne-Kanal (Schleuse Duisburg-Meiderich) wurde 2004 ein Gi-
teraufkommen von 14,47 Mio. t festgestellt. Dies entspricht im Vergleich zu
2003 einem Zuwachs von 19,2 % (siehe Tab. 1).

An der Schleuse Herne-Ost betrug 2004 das Giiteraufkommen 7,17 Mio. t und
damit 12,7 % mehr als im Jahr 2003.

Der Anteil der Berg- und Talverkehre ist am Rhein-Herne-Kanal etwa gleich groB.
Der Rhein-Herne-Kanal ist derzeit uneingeschrdnkt mit einem Grofmotorschiff
(110 m Ldnge, 11,45 m Breite) einer Abladetiefe von 2,80 m von 0,0 km bis 24,53
km befahrbar. Die librige Strecke ist zur Zeit per Verordnung von einem GMS
mit einer Abladetiefe von 2,50 m befahrbar. Der Rhein-Herne-Kanal hat somit
nach Fertigstellung des Restausbaus noch ausreichend Kapazitdten, um den
wachsenden Verkehr aufzunehmen.

Dortmund-Ems-Kanal (DEK)

Fiir den Dortmund-Ems-Kanal wurden die Durchgdnge der Schleusen Miinster und
Herbrum betrachtet.

An der Schleuse Miinster (DEK Siidstrecke) ist in 2004 das Giiteraufkommen im
Vergleich zu 2003 auf 20,4 % gestiegen. Insgesamt wurden durch die Schleuse
Miinster 13,17 Mio. t befordert. Der Anteil der Berg- bzw. Talverkehre ist nahe-
zu gleich.

An der Schleuse Herbrum (DEK Nordstrecke ) war fiir das Jahr 2004 ein gerin-
ger Riickgang von 3 % zu verzeichnen. Hier wurden 2004 5,20 Mio. Giitertonnen
transportiert. Die Schleuse Herbrum passieren ca. 65 % Berg- und 35 % Talfah-
rer.

Der Dortmund-Ems-Kanal ist momentan auf der Nord- und Siidstrecke nur fiir
das Europaschiff (86 m Ldnge, 9,60 m Breite, 2,50 m Abladetiefe) zugelassen.
AuBer der Siidabschnitt zwischen Dortmund und Datteln ist mit einem GMS
(110 m Ldnge, 11,45 m Breite, 2,80 m Abladetiefe) bzw. mit einem Verband
(185 m Lange, 11,45 m Breite, 2,80 m Abladetiefe) befahrbar. Zur Zeit wird je-
doch die Siidstrecke zur Wasserstrafenklasse Vb ausgebaut. Erst mit dem
ndachsten Fertigstellungsabschnitt ab 2007 kann die DEK-Siidstrecke mit mo-
dernen GroBmotorschiffen mit einer Abladetiefe von 2,50 m befahren werden.



Gliterverkehr

Kiistenkanal

Die Schleuse Dorpen am Kiistenkanal hatte im Jahr 2004 einen Zuwachs von
5,4% im Giiterverkehr im Vergleich zum Vorjahr zu verzeichnen. Insgesamt be-
trug 2004 der Giitertransport 3,88 Mio. t Gliter. Der Anteil der Bergverkehre
betrdgt 37 % bzw. der Talverkehre 63 %.

Auf dem Kiistenkanal verkehren Europaschiffe.

Datteln-Hamm-Kanal (DHK)

Aus der Datengrundlage des statistischen Bundesamtes ergibt sich fiir den Dat-
teln-Hamm-Kanal fiir 2004 ein Giiteraufkommen von 5,51 Mio. t. Im Vergleich zu
2003 stellt dies ein Riickgang von fast 14 % dar.



Giiterverkehr Tab.
Guterverkehr 2003-2004
Bundeswasserstralie 2003 2004 Veanderung
int Anteil in % int Anteil in % in %
Rhein (Lilsdorf-Orsoy)
zu Berg k.A. k.A.
zu Tal k.A. k.A.
Gesamt 145.545.900 159.700.000 9,7
Rhein (Orsoy-NL-Grenze)
zu Berg k.A. k.A.
zu Tal k.A. k.A.
Gesamt 151.889.500 165.236.700 8,8
Wesel-Datteln-Kanal
Schleuse Friedrichsfeld
zu Berg 10.898.860 65,3 10.916.944 61,6 0,2
zu Tal 5.790.360 34,7 6.791.766 38,4 17,3
Gesamt 16.689.220 17.708.710 6,1
Schleuse Datteln
Zu Berg 8.870.004 68,0 8.964.779 64,3 1,1
zu Tal 4.181.426 32,0 4.966.945 35,7 18,8
Gesamt 13.051.430 13.931.724 6,7
Rhein Herne-Kanal
Schleuse Duisburg-Meiderich
zu Berg 6.157.459 50,7 7.114.620 49,2 15,5
zu Tal 5.980.035 49,3 7.358.497 50,8 23,1
Gesamt 12.137.494 14.473.117 19,2
Schleuse Herne
Zu Berg 4.007.733 63,0 4,166.766 58,1 4,0
zu Tal 2.353.499 37,0 3.002.747 41,9 27,6
Gesamt 6.361.232 7.169.513 12,7
Dortmund-Ems-Kanal
Schleuse Miinster
Zu Berg 5.132.910 46,9 6.571.913 49,9 28,0
zu Tal 5.811.284 53,1 6.602.276 50,1 13,6
Gesamt 10.944.194 13.174.189 20,4
Schleuse Herbrum
zu Berg 3.289.217 61,4 3.386.325 65,1 3,0
zu Tal 2.070.222 38,6 1.812.424 34,9 -12,5
Gesamt 5.359.439 5.198.749 -3,0
Kistenkanal
Schleuse Dérpen
zu Berg 1.503.339 40,8 1.424.960 36,7 -5,2
zu Tal 2.179.420 59,2 2.454,923 63,3 12,6
Gesamt 3.682.759 3.879.883 5,4
Datteln-Hamm-Kanal
zu Berg k.A. k.A.
zu Tal k.A. k.A.
Gesamt 6.396.600 5.509.000 -13,9

Tab. 1: Ubersicht des Giiterverkehrs in der WSD West
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3.Containerverkehr
Rhein

Die Angaben des statistischen Bundesamtes dienen als Datengrundlage fiir den
Rhein. Im Zustdndigkeitsbereich der WSD West liegen wie bereits beschrieben
die nach dem statistischen Bundesamt eingeteilten Streckenabschnitte Liils-
dorf-Orsoy und Orsoy- NL Grenze.

Zwischen Liilsdorf und Orsoy wurden 2004 insgesamt 1.686.642 TEU Container
transportiert. Ein Vergleich der Jahre 2003 und 2004 zeigt, dass ein Zuwachs
von 19 % festzustellen ist.

Von den Containern sind etwa zwei Drittel beladen und ein Drittel leer.

Zwischen Orsoy und der niederldndischen Grenze wurden 2004 insgesamt
1.746.044 TEU Container befordert, davon waren 67 % beladen und 33 % leer.
Insgesamt ist der Containerverkehr in diesem Abschnitt um 17,5 % im Vergleich
zum Vorjahr gestiegen.

Die von Planco prognostizierte Container fiir das Jahr 2015 sind nach den Daten
des statistischen Bundesamtes bereits im Jahr 2000 iiberschritten worden (sie-
he Anlage 2).

Wesel-Datteln-Kanal (WDK)

Nach den Daten des statistischen Bundesamtes ergibt sich fiir den WDK fiir
2004 ein Giiteraufkommen in Containern von 39.614 TEU. Davon sind ca. 50 %
beladen bzw. 50 % leer. Der Durchgangsverkehr auf dem WDK betrdgt nur 351
TEU im Jahr 2004, empfangen werden dagegen 19.555 beladene Container und
versendet 19.449 beladene bzw. 269 leere Container [Statistisches Bundesamt,
Fachserie 8, Reihe 4, 2003 und 2004].

Der hohe Ziel- und Quellverkehr bezieht sich auf dem Hafen Emmelsum, der
sich rheinseits der Eingangschleuse Friedrichsfeld befindet.

Im Jahr 2004 hat der Hafen Emmelsum laut Angaben des Hafens einen Contai-
nerumschlag von 21,200 TEU erreicht.

Innerhalb des WDK von Friedrichsfeld bis Datteln findet kein Containerum-
schlag auf der Wasserstrafe statt.

Im Bereich des Hafens Marl werden vom Chemiepark in den Duisburger Hafen
jdhrlich 10.000 Container auf die Bahn umgeschlagen.

An den Schleusen Friedrichsfeld und Datteln wurden insgesamt 593 Stiick Con-
tainer fir 2004 ermittelt. Im Vergleich zu 2003 bedeutet dies ein Riickgang von
17,5 % am WDK.

Davon werden 95 % der Container leer transportiert. Die leeren Container fah-
ren zu 90 % Richtung Westen zum Rhein und kommen aus dem Dortmund-Ems-
Kanal.



Containerverkehr

Die Entwicklung der leeren Container zeigt, dass auf dem Wesel-Datteln-Kanal
der Leeranteil der Container mit Ausnahme des Jahres 2002 kontinuierlich zu-
nimmt (siehe Anlage 2).

Rhein-Herne-Kanal (RHK)

Die Daten aus ASS zeigen, dass 11.575 Stiick Container die Schleuse Duisburg-
Meiderich passiert haben, davon waren 45 % der Container leer.

Ein Vergleich der Jahre 2003 und 2004 zeigt, dass der Containerverkehr am
Rhein-Herne-Kanal mit einem Zuwachs von 15,7 % in Duisburg bzw. 41 % in Herne
gestiegen ist.

Zwei Drittel der insgesamt 11.575 Stiick transportierten Container werden Rich-
tung Rhein transportiert und kommen zu 72 % aus dem Dortmund-Ems-Kanal.
Dies zeigt die Schleusenstatistik an der Schleuse Herne-Ost. Hier wurden im
Jahre 2004 etwa 7.093 Container geschleust, wovon ca. 80 % Richtung Westen
transportiert wurde.

Innerhalb von 5 Jahren ist der Containerverkehr an der Schleuse Duisburg-
Meiderich auf das 12fache von 975 Container im Jahr 2000 auf 11.575 Container
im Jahr 2004 gestiegen.

Dortmund-Ems-Kanal (DEK)

An der Schleuse Miinster in der DEK-Sidstrecke wurden 1.972 Container ge-
schleust, davon sind 97 % der Container leer. Der Leeranteil ist hier in den letz-
ten 5 Jahren weiter angestiegen auf bis zu 97 % im Jahre 2004. Der Container-
verkehr ist im Vergleich zu 2003 um anndhernd 200 % gestiegen.

In der gesamten DEK Nordstrecke findet kein Quell- und Zielverkehr im Contai-
nerverkehr statt.

In Herbrum wurden dagegen 19.067 Container im Jahr 2004 geschleust, wovon
45 % leere bzw. 55 % beladene Container waren. Im Vergleich zum Vorjahr ist
hier ein Riickgang von 8,4 % zu verzeichnen.

Von Herbrum fdhrt fast der ausschliefliche Containerverkehr nach Dérpen und
wieder zuriick. Die beladenen Container aus der Ems fahren weiter uber die
Schleuse Daorpen in den Kiistenkanal zum Giiterverteilzentrum Dérpen, die leeren
Container fahren dann wieder zuriick iiber die Schleuse Herbrum in die Ems.

Der Leeranteil der Container in Dorpen entspricht somit dem Leeranteil der
Container in Herbrum.



Containerverkehr

Kiistenkanal

Nach ASS wurden an der Schleuse Dérpen im Jahr 2004 insgesamt 19.392 Con-
tainer geschleust. Wie bereits an der Schleuse Herbrum festgestellt, ist auch in
Dorpen ein geringer Riickgang der Containermenge zum Vorjahr in Hohe von 8,4
% zu bemerken.

In der Anlage 2 wird gezeigt, wie hoch der Containerverkehr zwischen Herbrum
am Dortmund-Ems-Kanal und Dorpen am Kistenkanal ist.

Datteln-Hamm-Kanal (DHK)

Die Daten des statistischen Bundesamtes belegen fiir den Datteln-Hamm-Kanal,
dass es dort keinen Containertransport gibt.



Containerverkehr Tab. 2
Containerverkehr 2003-2004
Bundeswasserstral3e 2003 2004 Veanderung
in TEU Anteil in % in TEU Anteil in % in %
Rhein (Lulsdorf- Orsoy)
leer 461.817 32,6 551.203 32,7 19,4
beladen 953.770 67,4 1.135.439 67,3 19,0
Gesamt 1.415.587 1.686.642 19,1
Rhein (Orsoy - NL Grenze)
leer 487.719 32,8 575.448 33,0 18,0
beladen 998.543 67,2 1.170.596 67,0 17,2
Gesamt 1.486.262 1.746.044 17,5
Anzahl Anteil Anzahl Anteil
Container in % Container in %
Wesel-Datteln-Kanal
Schleuse Friedrichsfeld
leer 658 91,5 564 95,1 -14,3
beladen 61 8,5 29 4,9 -52,5
Gesamt 719 593 -17,5
Schleuse Datteln
leer 658 91,5 564 95,1 -14,3
beladen 61 8,5 29 4,9 -52,5
Gesamt 719 593 -17,5
Rhein Herne-Kanal
Schleuse Duisburg-Meiderich
leer 4.108 41,1 6.411 55,4 56,1
beladen 5.896 58,9 5.164 44,6 -12,4
Gesamt 10.004 11.575 15,7
Schleuse Herne
leer 2.536 50,4 2.552 36,0 0,6
beladen 2.494 49,6 4541 64,0 82,1
Gesamt 5.030 7.093 41,0
Dortmund-Ems-Kanal
Schleuse Minster
leer 621 94,1 1.909 96,8 207,4
beladen 39 59 63 3,2 61,5
Gesamt 660 1.972 198,8
Schleuse Herbrum
leer 12.961 61,1 10.436 54,7 -19,5
beladen 8.245 38,9 8.631 45,3 47
Gesamt 21.206 19.067 -10,1
Klstenkanal
Schleuse Ddrpen
leer 12.952 61,2 10.761 55,5 -16,9
beladen 8.207 38,8 8.631 44,5 52
Gesamt 21.159 19.392 -8,4
Datteln-Hamm Kanal
leer 0 0
beladen 0 0
Gesamt 0 0 0

Tab. 2: Ubersicht des Containerverkehrs in der WSD West
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4 _Schiffsverkehr
Rhein

Fiir den Rheinabschnitt zwischen Liilsdorf und Orsoy belegen die Zahlen des sta-
tistischen Bundesamtes eine Zunahme des Schiffsverkehrs in Hohe von 9,4 %
(von 112.040 auf 122.604 Schiffen) im Vergleich zum Vorjahr.

Ahnlich groB ist die Zunahme mit 8,3 % in dem Abschnitt zwischen Orsoy und
der niederldndischen Grenze.

In diesen Rheinabschnitten wurde - wie bereits in Kapitel 1 erldutert- ein Zu-
wachs sowohl im Gliter- bzw. im Containerverkehr festgestellt.

Wesel-Datteln-Kanal (WDK)

Die Anzahl der Schiffe mit eigener Triebkraft hat am Wesel-Datteln-Kanal nur
leicht zugenommen. Insgesamt fuhren durch die Schleuse Friedrichsfeld 2004
insgesamt etwa 22.000 Schiffe. Dies entspricht einem Zuwachs von 0,7 % im
Vergleich zu 2003. Die Schleuse Datteln hatte 2004 einen Zuwachs von 2,0 %
mit insgesamt 17.137 Schiffen.

Die Anzahl der beladenen Schiffe liegt am WDK zwischen 78 und 84 %.

Die Zahlen fiir den Wesel-Datteln-Kanal ergeben, dass durch den bereits erfolg-
ten Ausbau grofere Schiffe fahren kénnen und dadurch die Anzahl der Schiffe
eher nur leicht zunehmen wird.

Planco prognostiziert bei einer durchschnittlichen Tragfdhigkeit je Schiff eine
jahresdurchschnittlichen Steigerungsrate von 1,2 % [Planco, Prognose von Flot-
tenstrukturdaten fir die Beurteilung von InfrastrukturmaBnahmen an Binnen-
wasserstrafen, 1997].

Rhein-Herne-Kanal (RHK)

Am Rhein-Herne-Kanal zeigt ein Vergleich der Jahre 2003 und 2004, dass eine
Zunahme von iiber 14 % von 14.900 Schiffen auf 17.314 Schiffen an der Schleu-
se Duisburg-Meiderich festzustellen war.

Durch die Schleuse Herne fuhren im Jahr 2004 6 % mehr Schiffe als im Vor-
jahr.

Wie bereits im Kapitel 1 beschrieben, zeigt sich durch die Zunahme des Giiter-
und Containerverkehrs, dass fir den angestiegenen Transport auch mehr Schif-
fe erforderlich sind und damit die Anzahl der Schiffe gestiegen ist. Die bisheri-
ge Infrastruktur ermoglicht noch sehr eingeschrdnkt diesen Kanalabschnitt mit
groBeren Schiffen durchgehend zu befahren.
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Schiffsverkehr

Dortmund-Ems-Kanal (DEK)

Auf der Siidstrecke des DEK zeigt sich an der Schleuse Miinster, dass durch die
Zunahme des Giiterverkehrs in Hohe von iiber 20 % und des wachsenden Contai-
nerverkehrs die Schiffszahlen im Vergleich zu 2003 auf 16,2 % gestiegen sind.
Auch hier gibt es - wie fiir den Rhein-Herne-Kanal - durch die bisherige Infra-
struktur noch keine Befahrbarkeit fiir groBere Schiffe. Erst nach Zulassung der
GMS in 2007 wird sich voraussichtlich die durchschnittliche Schiffsgrofe erho-
hen und weniger stark zunehmen bzw. eventuell stagnieren.

Auf der Nordstrecke des DEK konnte an der Schleuse Herbrum der geringe
Riickgang der Schiffszahlen durch den geringen Riickgang im Giiter- bzw. im Con-
tainerverkehr im Vergleich zu 2003 begriindet werden.

Kistenkanal
Am Kiistenkanal ist im Vergleich zum Vorjahr 2003 ein Zuwachs von 5,7 % auf
etwa 6.200 Schiffe festzustellen. Auch hier ist die Zunahme nur gering, da zwi-

schen Dorpen und DEK das Europaschiff mit bereits einer Abladetiefe von
2,70 m zugelassen ist.

Datteln-Hamm-Kanal (DHK)
Die Daten des statistischen Bundesamtes zeigen, dass sich am Datteln-Hamm-

Kanal die Anzahl der Schiffe von 2003 auf 2004 um 15 % reduziert haben.
Insgesamt fuhren am Datteln-Hamm-Kanal im Jahr 2004 5.220 Schiffe.

1



Schiffsverkehr Tab. 3
Schiffsverkehr 2003-2004
Bundeswasserstral3e 2003 2004
Anzahl Anteil Anzahl Anteil Veanderung
in % in % in %

Rhein (Lilsdorf-Orsoy)
leer k.A. k.A.
beladen k.A. k.A.
Gesamt 112.040 122.604 9,4

Rhein (Orsoy-NL-Grenze)
leer k.A. k.A.
beladen k.A. k.A.
Gesamt 118.815 128.674 8,3

Wesel-Datteln-Kanal

Schleuse Friedrichsfeld
leer 5.323 24,3 4.870 22,1 -8,5
beladen 16.538 75,7 17.143 77,9 3,7
Gesamt 21.861 22.013 0,7

Schleuse Datteln
leer 3.241 19,3 2.842 16,6 -12,3
beladen 13.555 80,7 14.295 83,4 55
Gesamt 16.796 17.137 2,0

Rhein Herne-Kanal

Schleuse Duisburg-Meiderich
leer 6.639 37,4 7.787 38,4 17,3
beladen 11.099 62,6 12.482 61,6 12,5
Gesamt 17.738 20.269 14,3

Schleuse Herne
leer 4,129 38,0 4.221 36,7 2,2
beladen 6.728 62,0 7.283 63,3 8,2
Gesamt 10.857 11.504 6,0

Dortmund-Ems-Kanal

Schleuse Munster
leer 2.353 15,8 2.705 15,6 15,0
beladen 12.547 84,2 14.609 84,4 16,4
Gesamt 14.900 17.314 16,2

Schleuse Herbrum
leer 2.134 26,8 2.407 30,5 12,8
beladen 5.833 73,2 5.493 69,5 -5,8
Gesamt 7.967 7.900 -0,8

Kistenkanal

Schleuse Ddrpen
leer 1.801 30,8 2.057 33,3 14,2
beladen 4.046 69,2 4.124 66,7 1,9
Gesamt 5.847 6.181 57

Datteln-Hamm-Kanal
leer k.A. k.A.
beladen k.A. k.A.
Gesamt 6.143 5.220 -15,0

Tab. 3: Ubersicht des Schiffsverkehrs in der WSD West







Giiterverkehr

Deutschland (Gesamt) 2

Giiterbeforderung im gesamten deutschen Wasserstrafennetz
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Giiterverkehr

Westdeutsches Kanalgebiet

Kistenkanal
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Giiterverkehr

Rhein 2

Lilsdorf- Orsoy in Giitertonnen/Jahr und Prognose nach PlanGIS
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Giiterverkehr

Wesel-Datteln-Kanal !

Schleuse Friedrichsfeld (Gitertonnen/Jahr)
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Giiterverkehr

Rhein-Herne-Kanal !

Schleuse Duisburg-Meiderich (Giitertonnen/Jahr)
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Giiterverkehr

Dortmund-Ems-Kanal !

DEK Siid Schleuse Miinster (Giitertonnen/Jahr)
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Giiterverkehr

Kiistenkanal ®

Schleuse Dérpen (Giitertonnen/Jahr)
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Giiterverkehr

Wesel-Datteln-Kanal !

Giiterverkehr nach Hauptgiiterarten am Beispiel der Schleuse
Friedrichsfeld
int
. Veanderung
Glterart 2003 2004 Iy
zu Berg zu Tal Gesamt zu Berg zu Tal Gesamt
Getreide (andere Nahrungs- und Futtermittel) 883.105 280.562 1.163.667 1.078.585 459.869 1.538.454 32,2
sonst. Landwirtschaftl. Erzeugnisse 119.539 1.230.788 1.350.327 141.621 1.272.100 1.413.721 4,7
feste Brennstoffe 3.867.280 287.257 4.154.537 3.542.254 388.266 3.930.520 -5,4
Mineraldlerzeugnisse 1.895.854 292.724 2.188.578 1.798.378 355.820 2.154.198 -1,6
sonst. Erze und Metallabfélle 357.009 168.541 525.550 412.961 193.607 606.568 15,4
Eisen und Stahl 392.555 407.097 799.652 589.337 503.408 1.092.745 36,7
Steine, Erden einschl. Baustoffe 1.985.590 1.641.247 3.626.837 1.846.561 2.297.944 4.144.505 14,3
Diingemittel 587.406 311.011 898.417 663.947 272.444 936.391 4,2
Chemische Erzeugnisse 730.932 1.121.676 1.852.608 760.384 1.002.636 1.763.020 -4,8
sonst. Guter (Fahrzeuge, Maschinen, 79.590 49.457 129.047 82.916 45.672 128.588 0,4
sonst. Halb- und Fertigwaren
insgesamt 10.898.860 | 5.790.360 | 16.689.220 | 10.916.944 | 6.791.766 [ 1¥.708.710 6,1
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Giiterverkehr

Wesel-Datteln-Kanal !

Giiterverkehr nach Flaggen in % am Beispiel der Schleuse Fried-

richsfeld
2001 2002 2003 2004
Deutschland 299 314 31,1 34
Niederlande 58,7 57,9 59,6 57
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Containerverkehr

Deutschland (Gesamt) 2

In Container befdrderte Giiter im gesamten deutschen Wasser-
straBennetz
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Containerverkehr

Westdeutsches Kanalgebiet
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Containerverkehr

Rhein 2

Lilsdorf-Orsoy in TEU/Jahr und Prognose nach PlanGIS
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Containerverkehr

Wesel-Datteln-Kanal !

Schleuse Friedrichsfeld (Anzahl Container/Jahr)
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Containerverkehr

Rhein-Herne-Kanal !

Schleuse Duisburg-Meiderich (Anzahl Container/Jahr)
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Containerverkehr

Dortmund-Ems-Kanal !

DEK Siid Schleuse Miinster (Anzahl Container/Jahr)
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Containerverkehr

Kiistenkanal ®

Schleuse Dérpen (Anzahl Container/Jahr)
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Containerverkehr
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Schiffsverkehr

Westdeutsches Kanalgebiet

Kistenkanal

Schl. Herbru

"s‘%‘é L _ nbur
Schiffsverkehr im | ‘;Z} 204 Schl. Oldenburg
23 Schl. Dérpen
Jahr 2004 1208f & p

Westdt. Kanale: Anzahl der Schiffé
Rhein u. DHK: Anzahl der Schiffe 2
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s
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Schiffsverkehr

Wesel-Datteln-Kanal !

Schleuse Friedrichsfeld (Anzahl der Schiffe/Jahr)
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Schiffsverkehr

Rhein-Herne-Kanal !

Schleuse Duisburg-Meiderich (Anzahl der
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Schiffsverkehr

Dortmund-Ems-Kanal !

DEK Siid Schleuse Miinster (Anzahl der Schiffe/Jahr)
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Schiffsverkehr

Kiistenkanal !

Schleuse Darpen (Anzahl der Schiffe/Jahr)
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